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Zasady realizacji kontraktow w GDDKIA

»  Wprowadzenie dodatkowej kontroli jakosci
»  Wydtuzenie okresdw gwarancyjnych

»  Konsekwentne egzekwowanie zapisow kontraktowych
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Monitoring jakosci robot

*

Zestawienie zbiorcze Monitoringu Jakosci Robot dla zadan realizowanych przez GDDKIA
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Suma btedéw w sztuce budowlanej wykonawcow
na autostradzie A2 Strykow - Konotopa
206 sztuk
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Liczba sp ekan A2 Strykow - Konotopa
tgcznie 206 sztuk




Analiza spekan

I. Btedy w sztuce inzynierskiej wynikajace z winy
Wykonawcy przy wykonywaniu mieszanek o wysokim
module sztywnosci

1. Zle wykonane przygotowanie potaczen technologicznych

Naciecia za gtebokie - tworzg efekt karbu
Przeciecie warstwy nizej lezacej

2. Zle wykonane potgczenie technologiczne

Brak tasmy technologicznej
Brak posmarowania krawedzi konczacej dziatke roboczg

3. Brak sczepnosci miedzywarstwowej
4. Za mata ilos¢ asfaltu w mieszance

II. Inne bledy

1. Ruch pojazdow ciezkich po niepetnej konstrukcji
2. Zabrudzenie warstw przez magazynowanie ziemi
3. Rozlany olej.
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Btad w sztuce budowlanej

Oddziatywanie temperatury - temperatury dodatnie

Skropienie miedzywarstwowe
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Uszczelnienie wymaga uzycia tasmy
uszczelniajacej o grubosci min. 10 mm




Btad w sztuce budowlanej

Oddziatywanie temperatury - temperatury ujemne - uktad
dwuwarstwowy mechanizm powstania spekan nisko-
temperaturowych -25°C T[°C]

—_—
Warstwa wigzqca Warstwa wigzqca

Skropienie miedzywarstwowe zapewnia  Zainicjowane pgknigcie w najstabszym
sczepnos¢ warstw miejscu konstrukcji
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Btad w sztuce budowlanej

Ukiad dwuwarstwowy - Wykonawca nie uszczelnia polqczenia
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Btad w sztuce budowlanej
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Rodzaje spekan - efekt karbu

Wykonawca nie uszczelnia tasmag
ztacza technologicznego

Wykonawca nacina pitg Zainicjowane pekniecie w
warstwe nizej potozona przy najstabszym miejscu Naciecie pita dolnej warstwy
wyrownywaniu krawedzi konstrukcji — efekt karbu

warstwy Wigzacej — koniec
dziatki roboczej
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Btad w sztuce budowlanej

' HZ% _['9%950 I. Prana, O3

7) GDDKiA



Btad w sztuce budowlanej
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Widok peknietej nawierzchni

Naciecie pitg
efekt karbu
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Btad w sztuce budowlanej

Oddziatywanie temperatury - temperatury ujemne - uktad trojwarstwowy

N

Nieuszczelnione potgczenie technologiczne Zainicjowane pekniecia w
ostabiona warstwa konstrukcyjna najstabszym miejscu konstrukcji
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Btad w sztuce budowlanej

Oddziatywanie temperatury - temperatury ujemne -
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Btad w sztuce budowlanej

Pekniecia zainicjowane przez naciecie w
planie, przy wykonywaniu odwodnienia.
efekt karbu
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Btad w sztuce budowlanej

Ruch pojazdow ciezkich
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Btad w sztuce budowlanej
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Btad w sztuce budowlanej

10. Dyskusja/Wolne wnioski

10.1. Zamawiajacy stwierdza, ze Wykonawca w dalszym ciagu nie wykorzystuje w petni czasu
pracy do czego zostal uprawniony zapisami w Umowie, co zdaniem Zamawiajacego wplywa na
opOznienia.

10.2. Zamawiajacy stwierdza, ze po budowie poruszaja si¢ przetadowane pojazdy.

Konsultant informuje ze Wykonawca napisal pismo w tej sprawie deklarujac, ze dostosowuje sig
do obowigzujacych przepisow. Wykonawca stwierdza ze byt taki jeden przypadek. Zamawiajacy
replikuje ze takie przypadki miaty miejsce wczesniej i zdaniem Zamawiajacego ma to wpltyw
na konstrukcje nawierzchni.
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PROTOKOE Z RADY BUDOWY nr 24 z dnia 13.10.2011r. - Odcinek E

Uwagi dla odbiorcow:
i) Niniejszy protokol jest zapisem spotkania - w rozumieniu Konsultanta - oraz wynikajgcveh z niego ierzonych dzialan.
7i) Zakiada sie Panstwa zgode, iz niniejszy protokot jest zapisem odzwierciedlajacym dyskusje, pod warunkiem, Ze nie zostang dostarczone zadne uwagi i zastrzezenia na pismie, w ciggu piccin

dni od otrzymania tego protokohu




Historyczne uwarunkowania wdrozenia w Polsce
warstw o Wysokim Module Sztywnosci BA WMS

Problem z masowym skoleinowaniem nawierzchni drég w Polsce w latach 1994 - 1995
Poszukiwania mieszanek na koleinowanie odporniejszych

Instytut Badawczy Drég i Mostow dostosowat francuskg mieszanke bitumiczng do
polskich warunkéw drogowych

Dziatanie:
2002 rok - wdrozenie na doswiadczalnym odcinku S5 francuskiej mieszanki EME

Lata 2003, 2004,2005 - powszechne wprowadzenie BA WMS przez biura projektowe



Programy naprawcze

Al - programy ztozone przez:
- SRB (Kowal - Sojki)

- Sando (Kotliska - Pigtek)

- Bunte (Pigtek - Strykow)

A2 - programy ztozone przez:

- Eurovia (odc. A)

- Mostostal Warszawa (odc. B)
- DSS (odc. C)

- Strabag (odc. D)

- Budimex (odc. E)

A4 - program zostat ztozony przez Mostostal Warszawa
(Rzeszéw Centralny - Rzeszéw Wsch.)



Teoria

Teoretyczny model zapobiegania powstawaniu peknie¢ w ztaczach technologicznych

Oscylacja naprezen
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Niewidoczne mikropekniecia
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Praktyka w Niemczech
Warianty uszczelnien tasmaq i zalewg asfaltowo-kauczukowq

Uszczelnienie

przy pomocy " >3m N
tasmy gr. min. | |
10mm | ' '

Uszczelnienie
masg zalewowga
szer. min. 10 mm
gt. okoto 25 mm
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Sposoby uszczelnienia

>
Wariant 2: |< 3 m >]| Utozenie warstwy Scieralne;
Uszczelnienie - . . _
zalewq
asfaltowo-
kauczukowq
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Sposoby uszczelnienia

Wypetnienie szczeliny zalewg asfaltowo-kauczukows
BIGUMA TL 82 z ,ruchomego buta” bez posypywania grysem
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Tylko dobre drogi

Konsekwencja w dbatosci o jakos¢ - odbierzemy tylko DOBRE DROGI
Konsekwencja w egzekwowaniu prac zgodnych ze sztukg budowlang

Wydtuzanie czasu gwarancji wszedzie tam, gdzie wykonano prace niezgodne
ze sztukg budowlang

Konsekwencja w egzekwowaniu zapisow kontraktowych, w tym naliczanie kar
umownych



